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Wie wollen wirin Zukunft in Dresden leben? Diese Frage treibt nicht nur viele Dresdner
um, sondern auch uns als Partei. Wenn wir von Zukunft sprechen, dann haben wir die
Mitte dieses Jahrhunderts im Blick —also ca. 2050. Global betrachtet, werden Stadte zu
den zentralen Lebensorten fir Menschen. Auch in Westeuropaschreitetder Prozess der
Urbanisierung weiter voran, wenn auch hier weitaus langsamer und organischer als
anderswo.

Dresden wird in den kommenden Jahrzehnten weiter wachsen und sich verandern. Wie
diese Veranderung verlaufen wird und welchen Einfluss wir darauf nehmen wollen und
kénnen, gehdért zu den wichtigen Fragen, mit denen wir uns schon heute
Auseinandersetzen missen. Fiir einen Zeitraum von ca. 30 Jahren, bis Mitte des
Jahrhunderts, miissen wir versuchen, die urbanen Herausforderungen vorauszudenken,
die auf Dresden zukommen kénnen. Nun sind Prognosen bekanntlich sehr schwierig —
besonders dann, wenn sie die Zukunft betreffen. Wir kdnne heute allenfalls abstrakt
bestimmen, mit welchen Aufgaben die Stadt undihre Gesellschaftin den kommenden 30
Jahren konfrontiert sein wird: Die Themen Wohnen und Bauen, Infrastruktur, Energie,
Digitalisierung und Demografie werden auf jeden Fall dazu gehéren. Welche konkreten
Entwicklungen in diesen Bereichen zu erwarten sind, lasst sich jedoch nur mit hoher
Unsicherheitvorhersagen.

Etwas einfacheristes allerdings—wenn auch hier nur abstrakt — zu beschreiben, welche
Art Dresden wir zuklinftig wollen. Aus unserer Sicht sollte Dresden auch zukiinftig eine
Stadt

- miteinermodernen und ressourcenschonenden Infrastruktur,

- einerintelligenten und moéglichst umweltschonenden Energieversorgung,

- eingebettetineinewirtschaftsstarke Metropolregion,

- die durch die Verschmelzung von Stadt und Landschaft ein attraktives Arbeits-,

Wohn-und Lebensumfeld bietet und
- genligend Raumfiirdie Bedirfnisse aller Generationen bereit hilt.
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Welches sind also jenseits dieser abstrakten Vorstellungen die urbanen
Herausforderungen, die Dresden zur Mitte des Jahrhunderts zu erwarten hat? Dabei darf
nicht vergessen werden, dass Dresden im Bundesvergleich schon heute zu den
lebenswertesten Stadten Deutschlands zahlt. Allein der Erhalt des heutigen Ranges bis zur
Mitte des Jahrhunderts bedeutet schon eine echte Herausforderung — welche es
anzunehmen gilt. SchlieRlich sollen auch unsere Enkelund Kinder in einer so wunderbaren
Stadt aufwachsen kénnen.

1. Dresden wachst: 600.000 Einwohner

Zwar istin Europa die Verstadterung weitgehend abgeschlossen, sowird der Zuzugin die
urbanenZentren weiterhin anhalten. Dies gilt auch flir Stadte in Ostdeutschland. Dresden
kdénnte bis 2050 auf etwa 600.000 Einwohneranwachsen. Iminternationalen Vergleich ist
diesein sehrmoderates Wachstum, auf das sich Dresden in den kommendenlJahrzehnten
sehr gut einstellen kénnen sollte. Dennoch stellt es fir Dresden besondere
Anforderungen:andie Stadtplanung, die Ausgestaltung der Infrastruktur und die Nutzung
der6ffentlichen Giter- und Einrichtungen.

Die Zukunft der Landeshauptstadt liegt in ihrer Erneuerung von innen heraus: in einer
sukzessiven Optimierung der bestehenden Strukturen —besonders der Infrastruktur und
dem Gebaudebestand. Dresden sollte zukiinftig, schon aus Grinden einer moglichst
effizienten und okologischen Verkehrsinfrastruktur, nicht ungeordnet ins Umland
wachsen. Aus stadtebaulicher Sichtist die Nachverdichtung, das heiRt Bauenim Bestand,
die Umnutzungvon Gebauden und das Bebauen von Bauliicken, eine geeignete Strategie
fir eine effiziente und moglichst bodenschonende Stadtausnutzung. Aber auch bauliche
Abrundungen insbesondere im Bereich der Ortschaften sind erforderlich. Die
Stadtplanungund die Architektur muss hierfiir unkonventionelle und pragmatische Wege
gehen, um den stadtisch Raum moglichst optimal zu nutzen und gleichzeitig eine hohe
Wohn-und Lebensqualitdt zu garantieren: das Konzept der Minihauser, diein den Liicken
zwischen anderenHausern gebaut werden und Hybridnutzung—z. B. aus Schulen werden
Pflegeeinrichtungen—sind hier nur zwei Beispielefiir neue Wege des urbanen Wohnens.
Stadtebaulich nachhaltiges Flachenmanagement wird sich folglich zuk{inftig primaran den
Pramissen der Kleinteiligkeit, der hybriden Nutzung vorhandener Bausubstanzen sowie
konsequenter Liickenbebauung orientieren, um mit der Ressource Boden sparsam und
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versiegelungsminimierend umzugehen.Dabei sind notwendige Freirdume zur Bewahrung
derlLebensqualitat zu erhalten.

Die Mischnutzungvon Gebauden und Quartieren sollte fiirdas Ziel der,Stadt der kurzen
Wege“indenVordergrundtreten. Die in der Nachkriegszeit betriebene,, Entflechtung”in
reine Wohn- oder Industriegebiete ist, sofern moglich, zu korrigieren und zukiinftig zu
vermeiden.

Dresden sollte sich klar zu seinem architektonischen Erbe bekennen und den Reiz seiner
unterschiedlichenStadtgebiete, mittels vermehrter Aufstellungvon Gestaltungsrichtlinien
fir Neubauten schiitzen und bewahren. Moderne Architektur, auch der Bau in die Hohe,
sollte zur Steigerung der Flachennutzung kein Tabu darstellen, sofern sie das Stadtbild
nicht nachhaltig beeintrachtigen.

3. Vielféltige Mobilitatsangebote

Eng verbunden mitdem Wachstum der Einwohnerschaft sind auch die Anforderungen an
Verkehrsstrukturen, Mobilitdat und wiederum die sich wandelnden gesellschaftlichen
Anschauungen zurindividuellen Mobilitat sowie die Erfordernisse an eine funktionierende
Wirtschaft. Als handlungsleitende Idee zukunftsfahiger Verkehrspolitik gilt es, alle
relevanten Verkehrsteilnehmergruppen — OPNV, PKW-, LKW-, Radverkehr sowie
fuBlaufigen Verkehr—tatsachlich gleichwertig zu behandeln. Gleichwohlwollen wir darauf
hinwirken, dass der motorisierte Individualverkehr entsprechend seiner technischen
Moglichkeiten weiterentwickelt wird. Als Produktions- und Forschungsstandortin den
Bereichen Mobilitdt, 5G-Mobilfunk und Mikroelektronik ist Dresden geradezu
pradestiniert dafiir, Modellstadt ,neue Mobilitat” zu werden. Neben E-Mobilitat sowie
vernetztem und autonomen Fahren, konnte in Dresden auch eine voll automatisierte
Carsharing- und Bus-Flotte getestet werden. Dresden wiirde damit zum Schaufenster fiir
die Mobilitat der Zukunft. Das bekannte Motto ,Barock meets High-Tech” bekdme
dadurch nochmals eine ganz andere Bedeutung und wiirde einen erheblichen
internationalen Werbeeffekt fiir die Landeshauptstadt mit sich bringen. Bis Mitte des
Jahrhunderts konnte Dresden somit deutschlandweit zur Stadt mit dem modernsten
Verkehrskonzept werden:
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e DieFérderungund Umsetzung desvernetzten und autonomen Fahrens sollte von der
Stadt noch starker vorangetrieben werden (z.B. durch den Einsatz automatisierter
Carsharing- und Busflotten), um den motorisierten Individualverkehr entsprechend
seinertechnischen Moglichkeiten weiterzuentwickeln.

e Um die Ladesauleninfrastruktur fiir die Elektromobilitdt zu verbessern, bieten
,Ladeparkhduser” mit zusicherbaren Stellpldtzen mit garantierten Ladezeiten in den
Stadtteilen einen zusatzlichen Service der Burger der Zukunft.

e Das OPNV-Angebotins nahe und ferne Dresdner Umland sollte unter Einbeziehung
allerrelevanten Verkehrsbetriebe ausgebaut, vereinfacht und starkervernetzt
werden.

e Umdem IndividualverkehrderPendler Rechnungzutragen, istdas Angebot und die
Anbindungvon P+R-Platzen weiter auszubauen.

3. Gesundes Stadtklima

Die lebenswerte Stadt von morgen bietet nicht mehrnur eine florierende Wirtschaft, ein
lebendiges Kulturangebot und eine gute Infrastruktur, sondern auch eine Umgebung, die
Gesundheit und Wohlbefinden erhalten und steigern sollte. Hierbei spielen neue
Stadtlandschaften, die in kurzer Distanz ein vielfaltiges Angebot von Wohnformen,
Arbeitsorten und Erholungszentren bieten, eine ebenso tragende Rolle, wie technische
Innovationen und unkonventionelle Gebadudelésungen. Die gesunde Stadt verbindet
durch intelligente planerische Konzepte und architektonische Designs die Potenziale von
Natur und Technik. Griine Fassaden regulieren die Temperaturim Gebaude sowie der
Stadt insgesamtund verbessern obendrein die Luftqualitdt durch die Aufnahme von CO,
und der Speicherung von Staub und Schmutz. Neue Baumaterialien und Oberflachen
erzeugen Energie oderspeicherndiese.

Es ist davon auszugehen, dass die (gesetzlichen) Anforderungen an ein gesundes
Stadtklimain denkommenden Jahren zunehmenwerden. Neue technische Entwicklungen
und strenge klimapolitische Vorgaben machen es notwendig, den Energieverbrauch der
Stadte erheblich zu verringern. Neue, regenerative Techniken zur Energiegewinnung
werden es moglich machen, auch im urbanen Raum — mit seinem beschrankten
Platzangebot — Energie zu gewinnen, die direkt vor Ort fiir viele neue Angebote der
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SMART-City genutzt werden kann, z. B. eine intelligente E-Bike-Ladeinfrastruktur und
Verkehrssteuerungssysteme.

Auch das Nutzungsverhalten der Stadtlandschaft wird sich verandern. Neben den
heutigen Schrebergarten, wird es morgen auch stadtische Gemeinschaftsgarten geben.
Auch die Begriinung von Dachern und Hausfassaden wird zunehmen. Ebensowerden sich
die Dresdnerin den kommenden Jahrzehnten an einem hohen Durchgriinungsgrad der
Stadt erfreuen kdnnen, trotz weiterer Nachverdichtung. Parks, Dauergriinanlagen und
landwirtschaftlich genutzte Flachen werden auch zukiinftig integraler Bestandteil des
stadtischen Flachenmanagements bleiben.

4, Kooperative Stadt

Die Region Dresden ist ein dynamischer Entwicklungsraum, der sich nicht durch
Verwaltungs- und Zustandigkeitsgrenzen einengen lassen sollte. Ebenso diirfen keine
Stadt-Umland-Rivalitdten die dynamische Entwicklung der Regionbehindern. Nurin einer
regionalen Verantwortungsgemeinschaft werden wir eine gestaltende Rolle auch in der
Zukunft bewahren. Schon heute pflegt Dresden Beziehungen zu den umliegenden
Gemeinden und Landkreisen. Diese gilt es zu stiarken und im Sinne eines gut
funktionierenden Netzwerks, dasin ganz unterschiedlichen ThemenfeldernKompetenzen
bindelt, auf eine breitere Basis zu stellen.

Grundlage hierfiir ist eine breite Kooperation mit den benachbarten Landkreisen
(Bautzen, MeilRen,SOE & Gorlitz) auf Augenhdhe, um gemeinsam eine Metropolregion zu
entwickeln. Nur innerhalb einer regionalen Verantwortungsgemeinschaft —besonders in
denBereichen Verkehrsinfrastruktur, Gewerbeflachenangebot, Wissensvernetzung sowie
Tourismus und Marketing —werden wir die Aufgaben von Wachstums und Schrumpfung
dieser Region zum Wohl der hier lebenden Menschen bewaltigen kénnen. Hierzu sollen
sich wichtige Akteure der Region aus Politik, Wirtschaft und Wissenschaft zu einem
strategischen Gesamtkonzeptverstandigen,indem die wichtigenKooperationszielein den
unterschiedlichen Kompetenzfeldern festgehalten und mittels Entwicklungsleitbildern
konkretisiert werden.
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Dariiber hinaus sehen wir Dresden perspektivisch als eine tragende Saule in einer
moglichen grenziberschreitenden Metropolregion im Gebiet. Daneben sind auch die bis
2030 anzustrebenden Umland- und Regionalverbande fortzufiihren. Ziel muss sein,
Dresden wesentlich starker und dauerhafter mit dem Umland und angrenzenden
Regionen zuvernetzen. Nurso lassen sich Wirtschaftskraft und Lebensqualitat langfristig
erhalten.

Dieser kooperative Ansatz entfaltet seine Wirkung jedoch nicht nur in den
AuBenbeziehungen Dresdens. Auchinnerhalb der Stadt kommen dem Kooperations- und
Partizipationsprinzip groRere Bedeutungen zu. Viele Birger werden zukilinftig vom
passiven ,Stadt-Konsumenten” zum aktiven ,Stadt-Gestalter”, ohne deren aktives Zutun
viele Projekte Giberhaupt nicht mehrumzusetzen sein werden.

Ebenso wird sich der birgerschaftliche Wille zur Mitgestaltung des Stadtlebens in den
kommunalpolitischen Partizipationsstrukturen wiederspiegeln miissen. Dies wird
besonders dadurch gelingen, dass lokale Gestaltungsgemeinschaften ihre Ideen und
Projekte unkompliziert und barrierefreiauf kommunalpolitischen Gestaltungsplattformen
auf Stadtbezirksebene duBern und fiir Mehrheiten werben kdnnen.

Ein solchermaRen kooperatives und partizipatives Gemeinwesen setzt jedoch eine
Stadtverwaltungvoraus, die sich als Partnerund ,, Ermoglicher”versteht. Deshalb kommt
es ganz entscheidend darauf an, neue Formen der Zusammenarbeit zwischen
Stadtverwaltung, zivilgesellschaftlichen Organisationen und der lokalen Wirtschaft zu
entwickeln. Nursokoénnendie Biirger als Produzentenkommunaler Leistungen auftreten,
das Gemeinwohl und damitdie Lebensqualitdt erhohen.



